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Voorwoord

Brandweerzorg compleet in beeld

Sinds 1992 is er voor het bestuur van de Deze Aanvulling Technische Hulpver’aning
brandweer een adequaat hulpmiddel om is bedoeld voor gemeentebesturen,
een verantwoorde omvang van de besturen van regionale brand:aren en
organisatie voor brandbestrijding vast te brandweerofficieren.
stellen: de ‘Handleiding Brandweerzorg’. Bestuurders kunnen v« staan met . zing van
De Handleiding en het bijbehorende deel 1. Daarin wors n de aa® _eveling 2 van
computerprogramma, gepubliceerd door het de minister van Bini ~la7 .se Zake® voor
ministerie van Binnenlandse Zaken, worden " het verlenen van techni. Ye hu!
inmiddels in honderden Nederlandse behandei Deze aanbevel. .n bieden
gemeenten toegepast. aanknopings, :nten voor :ergroting van de
effectiviteit en e. ~ier y van het brandweer-
Deze aanvulling op de Handleiding or ~den. Deel 1 begint met een samen-
Brandweerzorg maakt het mogelijk tevens vattin_ ‘naragr uf 1.1.1).
een verantwoorde organisatieomvang voor 2 basis . de technische uitwerking in
technische hulpverlening bij ongevall®n te 7 a1 nnen brandweerofficieren aan-
bepalen. geven wat de concrete gevolgen van de
Onder technische hulpverlening wordt : dit aanbevelingen zijn op brandweerinhoudelijk,
verband verstaan, brandweerc, ~denm * organisatorisch en financieel gebied.

een spoedeisend karak’

m beknellingen;

m waterongevaller.

m ongevaller net gev  lijke stoffen.

In de pv tijk v/ .eent de brandweer ook in

veel nderc (uaties ¥ .nnische hulp. Bij de
drie g selectec 'e¢ Lorten ongevallen komt
het echi »r het meest aan op de snelheid en
Kw. it in het optreden. Daarom worden

ze hier ais maatgevend beschouwd voor het
ontwerp van de technische hulpverlenings-

organisatie.

De Aanvulling sluit nauw aan op de
systematiek van de Handleiding, zodat nu
een instrumentarium voorhanden is ter
bepaling van een verantwoorde omvang van
de organisatie voor zowel brandbestrijding
als technische hulpverlening.










1.1 Inleiding

1.1.1 De aanbevelingen in het kort

De aanbevelingen van de minister van
Binnenlandse Zaken voor het brandweer-
optreden bij technische hulpverlening
komen samengevat op het volgende neer.

Ondersteuning van de medische hulpverlening
Uit de analyse van een groot aantal
verkeersongevallen waarbij de brandweer
technische hulp heeft verleend, blijkt dat
vooral een snelle start van de medische
hulpverlening ter plaatse van het ong ‘a.
de gezondheidsschade aan sl-<htoffe
beperkt. Het optreden van de L andwet
moet dus de medische hulpverle ‘ng
optimaal ondersteuner:. brand\ :er moet
daartoe zo snel = _ ‘iik metnc u ‘e
uitrukpotenti< _i ter pli itse zijn.

Zorgvy” .gheid, ¢. tiviteit en samenwerking
Ui** 1ande von de « <omsttijd van
a. hulap’ .s (maximaal 15 minuten), komt
het ¢ cer in de' erste plaats aan op
orgvulc e effectief handelen en goed
s menwerken met het ambulancepersoneel.
Fe. adequaat brandweeroptreden is
moyelijk bij toepassing van de hulp-
verleningsmethode ‘Een andere kijk op
technische hulpverlening bij verkeers-
ongevallen’ (Nibra). Ook goede werk-
afspraken met de ambulancehulpveriening
komen de kwaliteit van het brandweer-
optreden ten goede.

Snellere en betere alarmering
Afspraken met de meldkamers van politie
en ambulancehulpverlening m»eten ertoe
leiden dat de brandweer voortac bij
relevante ongevallen oo ~iddellijk w4t
gealarmeerd. Ook helan_ ‘ik IS ua. -
brandweer mets .1 zoveel 1. aelijk
informatie k- 4t over < Jaard €. ~rnst van
het ongeval. ¢ =ll< = en bets e alarmering
stelt de brandwe. in sta® eerder, met het
juic ».materiaal ter p. se te zijn.
Hulpverlen. - bi" ‘¢knellingen kan vaak sneller
en efficiénter

‘aar ee’ ongeval met een personen- of
vre ' .auto waarbij een slachtoffer bekneld

geraakt, rukt de brandweer nu vaak in

eerste instantie uit met een hulpverlenings-
voertuig (HV-voertuig) en - voor de
personele ondersteuning - een tankauto-
spuit (TS). De totale ploegomvang bedraagt
dan acht personen. De opkomsttijd van een
hulpverleningsvoertuig is 15 minuten.
Beknelling in een personenauto komt in de
praktijk het meest frequent voor.
Verkorting van de opkomsttijd bij dit type
ongeval is dus interessant. De brandweer
heeft bij dit ongevalstype in de eerste uitruk
middelzwaar hydraulisch hulpverlenings-
materiaal nodig en een ploegomvang van
zes personen. Plaatsing van dit hulp-
verleningsmateriaal op alle tankautospuiten
verkort de opkomsttijd aanzienlijk (van
maximaal 15 naar maximaal 10 minuten),
voorkomt dat te veel brandweerpersoneel
uitrukt en vermindert de behoefte aan hulp-
verleningsvoertuigen. De maatregel blijkt
praktisch uitvoerbaar te zijn.



Voor de eerste uitruk naar een beknelling
met een personenauto, waarbij bijzondere
hulpverlening noodzakelijk is, dan wel naar
een beknelling waarbij een vrachtauto
betrokken is, is zwaarder en méér hulp-
verleningsmateriaal nodig en een ploeg-
omvang van acht personen. Daarbij blijft de
uitruk van een hulpverleningsvoertuig plus
een tankautospuit geboden. Voor het hulp-
verleningsvoertuig wordt een opkomsttijd
van 15 minuten aanbevolen. Deze is gelijk
aan de opkomsttijd in de huidige praktijk.
Nu zet de brandweer vaak aanzienlijk méér
dan acht personen in. Dit is niet efficiént,
belemmert een adequate hulpverlening en
moet dus worden vermeden.

Waterongevallen: binnen 15 minuten met . 1der
mensen

Ook naar waterongevallen wac. maxim. al
één of twee personen 7~ __ water zijn,
geraakt, rukken vaz’ (e veel randweer-

~hve . i

]

lieden uit. Dit doet
gemeenten = .der eig duikploeg.

De ploec’ avang kon wor. 0 beperkt tot
tien ner. 2en:< .n kleine duikploeg en een
tank. 'tosp. emanni 4. Dit levert

efficie. *ywinst. < _e aanbevolen opkomst-
tiid van' ¢ duikploeg bedraagt - gelet op de
opn. st 1 van de ambulance, recente
medische inzichten met betrekking tot
waterongevallen en de bestaande

brandweerpraktijk - maximaal 15 minuten.

Gevaarlijke stoffen: basiseenheid moet kunnen
optreden in chemicaliénpak

Incidenten met gevaarlijke stoffen komen
relatief weinig voor. De aanbevolen eerste
uitruk naar incidenten waarbij repressief

optreden mogelijk is zonder speciale
beschermende middelen, dan wel met een
chemicaliénpak, bestaat uit een tank uto-
spuit (zes personen; maximum opkoms. ‘id
10 minuten). Gerichte opleidir==- en oefei.
activiteiten moeten ervoor zorg . dat iic.

- zonodig - optreden i~ _nemicalic. »ak (ten
behoeve van verke .en en e’ .ntueel
redden van slachtoti :)./* de toeks mst
ook daadwerkelijk door akauts puit-
bemannir._ »n wordt gereali.  (d.
Momenteel it ‘it nog in " voldoende mate
b2t geval. Dit lei. to* et onnodig uitrukken
va. egionale Gevacrlijke Stoffen Teams en
daarn. > tot v2 .raging van de hulpverlening
»nkomst. . maximaal 30 minuten).
€ .da.. ~waarin een gaspak noodzakelijk is,
behoren niet tot de taken van een basis-
eenheid, maar zijn werk voor het Gevaarlijke

Stoffen Team.

Aanvullende hulpverleningscapaciteit: regionaal
organiseren

De aanbevelingen voor de bepaling van een
verantwoorde uitruksterkte voor technische
hulpverlening zijn uitdrukkelijk gericht op
vaststelling van het minimaal benodigd
aantal eerste uitrukeenheden. De noodzaak
van aanvullende capaciteit - bijvoorbeeld
ten behoeve van eerste opschaling op basis
van nader bericht - dient met name in
regionaal verband te worden bepaald.
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1.1.2 Geént op de praktijk

De in het bovenstaande samengevatte (en
in hoofdstuk 1.2 uitgewerkte) aanbevelingen
van de minister van Binnenlandse Zaken
zijn gebaseerd op zorgvuldig praktijk-
onderzoek. Dit onderzoek is uitgevoerd
door Ingenieurs/adviesbureau SAVE
(‘Onderzoek repressieve brandweerzorg;
uitbreiding technische hulpverlening’,

mei 1996).

SAVE heeft een groot aantal concrete
ongevallen geanalyseerd en daaruit
ontwerpscenario’s afgeleid voor het hrand-
weeroptreden bij de meest voorkome ade
beknellingen en waterongevall‘n. Voo le
karakterisering van het optrede  bij
incidenten met gevaarlijke stoffe. is een
andere benadering geve._

Ontwerpscer .10’s be :hrijven ongevals-
typen die m« de m’ . ~iddelen in de
eerste” atruk ern rief bestreden moeten
k- en wor'‘en. Ai. odanig vormen ze een
h. ~mid< ./ bij het. bepalen van de inzet van
persc el en m  _crieel en de daarbij te
anterer. =" umsttijd. De scenario’s gaan
L van gematigd pessimistische omstandig-
he. 2n. In werkelijkheid is het overgrote deel
van de ongevallen waarbij de brandweer
technische hulp verleent minder ernstig.
Ontwerpscenario’s zijn bepalend voor de
omvang van de organisatie.
De onderzoekers hebben hun conclusies in
enkele proefregio’s getoetst aan de praktijk.

De Nederlandse Brandweer Federatie is
betrokken geweest bij de opzet van het
onderzoek en de samenstellir’: van de
begeleidingscommissie. In deze. ~mmissie
was de brandweerorgs‘~atie zowe.
bestuurlijk als ambtelijk . =ed vei.c_
woordigd (zie b7 .ge). De b. =leidings-
commissie k' :ft gefur ,eerd ai. “lankbord
voor de onde: el .s, heeft< xpertise
ingebracht en de  iniste:” a afloop
gec iseerd over de  mulering van
aanbe. 'ingen aar de brandweerbesturen.
De adviez v7 de begeleidingscommissie
zijn door de inister overgenomen en in
aze A7 vulling verwerkt.

»aanbevelingen voor de te hanteren
eerste uittruksterkte en opkomsttijd zijn
gebaseerd op het uitgangspunt dat
- landelijk gezien - geen belangrijke
verschuivingen in de bestaande uitvoerings-
praktijk moeten worden bepleit, tenzij
daartoe een duidelijke aanleiding bestaat
vanuit het oogpunt van kwaliteit en/of
kosten.



1.2 Eerste uitruk bij de meest voorkomende
ongevallen

1.2.1 Effectiviteit en snelheid

Het belang van technische hulpverlening

Bij beknellingen, waterongevallen en
incidenten met gevaarlijke stoffen waarbij
personen betrokken zijn is snel verlenen van
technische hulp belangrijk. Uit gegevens
van het Centraal Bureau voor de Statistiek
(CBS; 1993) blijkt dat de Nederlandse
brandweer ongeveer 1800 maal per jaar met
spoed naar die ongevallen uitrukt en daad-
werkelijk optreedt. Meestal gaat het om
beknellingen (circa 1500 maal), voorz" als
gevolg van verkeersongevallen.

Ongevallen waarbij een auto met
inzittende(n) onder water terec. "omt,

komen aanmerkelijk m? ‘aak vou,
(ongeveer 300 maa”
Het aantal spoedu ikker ‘danten

met gevaarli® : stoffe. .aarbij wordt
opgetred . blijft boperkt * hoogstens
enkele . ntalle’ per jaar.

v

Het a. »tal slac o .rs (doden en

gewonc n) en de materiéle schade bij

ac. ik incidenten zijn aanzienlijk.

Alleen al als gevolg van beknelling bij
verkeersongevallen overlijden bijna

300 personen per jaar; ongeveer vier maal
zoveel als ten gevolge van brand (CBS,
1993).

Om die reden is het van belang na te gaan
in hoeverre aanpassing van de uitruksterkte
en opkomsttijd de persoonlijke en materiéle
schade kan beperken. Daarbij is tevens de
vraag aan de orde hoe de kosten zich in dit
verband verhouden tot de baten.

De factor opkomsttijd

In de Handleiding Brandweerzorg is voor
het taakveld brandbestrijding een k:antita-
tieve relatie aangetoond tussen de
opkomsttijd enerzijds en de !'>n< op dodc
lijke slachtoffers en de omvan_ ‘an uc
materiéle schade and< _ijds. Bij L nd leidt
een verkorting var® .e opkor Lttijd to.
minder doden en m. Jer’ ateriélecxchade.
Voor het taakveld tech:. ~he h: Jverlening
is die reC  streekse relatie « veel minder
belang. Doa. ‘ke slachts <fers vallen vooral
tiidens of zéér k_* n7 .iet ongeval.

L. meetbare mater.€le schade bij verkeers-
onge. ‘'len or’ .aat met name op het
moment net ongeval. Op de omvang

< .ai. s de opkomsttijd per definitie niet
van invloed. Voorzover die schade daarna
nog toeneemt (bijvoorbeeld economische
schade als gevolg van files), is de opkomst-
tijd van de brandweer daarvoor niet de

meest bepalende factor.

De opkomsttijd van technische hulp-
verlening bij ongevallen is van méér belang
voor de perspectieven van gewonde slacht-
offers. Uit onderzoek blijkt dat bij 15% van
de beknellingen en waterongevallen waar-
naar de brandweer met spoed uitrukt, een
enkele minuten snellere of tragere opkomst
van invloed zou zijn geweest op de afloop
voor het slachtoffer.

De positieve invloed van een kortere
opkomsttijd van de brandweer verloopt met
name via de medische hulpverlening.

Een snelle medische hulpverlening, die ter
plaatse van het ongeval al kan beginnen,
beperkt de gezondheidsschade voor
gewonden (minder restverschijnselen) en
voorkomt extra dodelijke slachtoffers.

1



De opkomsttijd van ambulances bedraagt De relatie tussen de opkomsttijd van de

maximaal 15 minuten. Opkomst van de brandweer bij technische hulpverlening en
brandweer, voorafgaand aan die van de de mate van gezondheidsschs de aan
ambulance, is zinvol omdat daardoor ruimte slachtoffers kan niet nauwkeurig orden
ontstaat voor het voorbereiden van gekwantificeerd. Een k= ~ten/baten-. wveging
gezamenlijke reddingsacties. In een aantal is in dit verband dus nie. nogeijn.
gevallen zal de brandweer immers eerst het
voertuig en/of de omgeving moeten De kern: opti~ .ie onder- .uning v. de
stabiliseren voordat kan worden begonnen medische hulp. ‘er’ g
met de bevrijding van en medische hulp- Uit het voorgaan. blijkt< it de opkomsttijd
verlening aan een slachtoffer (bijvoorbeeld en  t optreden van orandweer zodanig
bij kantel-, brand- of instortingsgevaar). moete zijn, dat ¢ medische hulpverlening
optimaal . »rd” _ndersteund. Een snelle
Technische hulp bij watefrongevallen houdt opkomst bij .echnische hulpverlening is
meestal in: het zoeken naar personer die al =langr’ ., maar nog belangrijker is dat de
enige tijd vermist zijn of het bergen \ 'n br. ~ weer zorgvuldig en effectief handelt
lijken. Slechts in een beperkt ~antal goed samenwerkt met het ambulance-
gevallen is er bij opkomst van « » brana_ er personeel.

sprake van een snel verslechtere de situ. ie
waarin iedere minuut te.. “iivoorb zld het
bevrijden van op® . ater opge 2t
personen in < n voert Q).

Niettemin is. ~taar’ ~_ ">~ waarin nog

succe’ <an wor  a geboekt groter dan tot

vo' enkeledaren v« 'd aangenomen. ongevallen zijn zorgvuldigheid, effectiviteit
U recer . medische inzichten blijkt dat en optimale samenwerking met de
zelfs  achtoffer’ die zich al langere tijd ambulancehulpverlening het meest

nder w. > evinden, nog kunnen worden essentieel. Adequaat optreden is mogelijk

9 -ed, op voorwaarde dat er methodisch bij toepassing van de hulpverlenings-
me medische hulpverleners wordt samen- methode ‘Een andere kijk op technische
gewerkt. hulpverlening bij verkeersongevallen’.

Deze methode maakt sinds 1995 deel uit
van de reguliere lesstof van het Nederlands
instituut voor brandweer en rampen-
bestrijding (Nibra) en wordt alszodanig ook
geéxamineerd.



Aanbeveling2 W

: g met afﬁbulanbéh

tevens van belang dat het bestuur zorgt
voor een goede afstemming tussen de
brandweer en de ambulancehulpverlening.
Samenwerking op ongevalslocaties, daarbij
te hanteren werkmethoden, opleiding en
oefening zijn onderwerpen die daarbij zeker
aan de orde zullen komen.

Het is niet mogelijk op wetenschappelijke
basis een optimale opkomsttijd voor
technische hulpverlening vast te stellen.

Dit neemt niet weg dat de brandweer zo
snel mogelijk met het juiste uitrukpote tieel
ter plaatse moet zijn om de ondersteun. de
rol ten opzichte van de medisc. ulp-
verlening te kunnen wa- an. Uit nc
onderzoek dat ter v< .rbereid .g op deze
Aanvulling op de h. dleid”

erd, blijkt dat de

opkomstt® . bij tec' nische

Brandweerzc | IS uitge
ulpverlening op
. kan worden verkort,

een 2an. ount

zona. dat v tot aanr’ .rkelijk hogere

kosten zidt.

Aanbeveling 3

an

de brandweer enerzijds en die 2n de

politie en ambulancehulpverlen. ~ anac.

zijds moeten ervoor zor :n dat (oc ' de 13
brandweer bij relev?’ .e onge’ .ilen

onmiddellijk wordt ge. arr _erd.

Nu vindt alarmering veelc nas p’ ats

wanneer pc ‘e en ambulan. .eeds ter

plaatse zijn. D« epleite 2" >praken dienen
te Iniden tot een s
het v

van de v

lle” . alarmering en (in
'engde daarvaa snellere) opkomst
ndwe
« de kw. it van de alarmering is van
inv’ eca . dJde opkomsttijd.

et systematisch uithoren van melders
¢ or de meldkamer voorkomt onnodige
vertraging van de hulpverlening en maakt

het mogelijk direct met het meest passende

materiaal en materieel uit te rukken.
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1.2.2 Beknellingen

Twee ontwerpscenario’s

De eerste uitruk bij beknellingen kan wor-
den vastgesteld aan de hand van twee
ontwerpscenario’s: één voor een ongeval
met een personenauto en één voor een
ongeval met een vrachtauto waarbij een
slachtoffer bekneld is geraakt.

Een technische hulpverleningsorganisatie
die bij deze twee typen ongevallen
adequaat kan optreden, is daartoe 66k in
staat bij andere typen ongevallen met
beknellingen waarvan de afhandeling tot de
primaire verantwoordelijkheid van de.lokale
brandweer kan worden gerekend. Dii 2aa..
is niet het geval bij uitzonderlii': zware
ongevallen, bijvoorbeeld treinei

Daarvoor behoren op regionaal ri eau
voorzieningen te worde.. _troffen:

Het type ono< al waa/ ij een enkel slacht-
offer in één, ~sons . =ald zit, komt
in de = uktijk he  aeeste voor.

Ve urting von de ¢ romsttijd is dus vooral
b., 'it tyr ongeval van belang.

Ontwerpscenario beknelling in personenauto

Een ongeval waarbij in een middenklasse
personenauto (met verstevigings onstructie)
een enkel slachtoffer bekneld zit .. ‘en
behoeve van een verdere:—~~dische
behandeling naar het.zieke. 4is muc.

worden overgebra’ .t en waar. voor het
bevrijden van b . slachts cr de p. ~onenauto
niet verplaatst b. 2e’ (e wordr ».

Vou =en adequate u sering van de
techni. e hulpve 2ning bij dit type
ongeval is id< Jizwaar hydraulisch
hulpverleningsmateriaal nodig.

2n plo< ,omvang van zes personen is
voi  .nde om de noodzakelijke taken uit
voeren.

Huidige uitruk

In de praktijk is het benodigde hulp-
verleningsmateriaal vaak uitsluitend aan-
wezig op speciale hulpverleningsvoertuigen
(HV-voertuigen). Een HV2-voertuig beschikt
over middelzwaar materiaal; een HV1-
voertuig over méér en zwaarder materiaal.
Hulpverleningsvoertuigen hebben een
opkomsttijd van maximaal 15 minuten.
Omdat er zes hulpverleners nodig zijn en
hulpverleningsvoertuigen een bemanning
hebben van twee personen, rukt ter onder-
steuning meestal ook een tankautospuit uit
(TS; zes personen). Dit leidt tot een grotere
personele inzet dan strikt noodzakelijk is.*)

*) In werkelijkheid worden vaak nog aanzienlijk méér
dan acht personen ingezet. De ervaring van andere
hulpverleningsdiensten met de massale brandweer-
opkomst blijkt deze diensten te weerhouden van
onmiddellijke alarmering van de brandweer. Dit leidt
omgekeerd weer tot onnodige vertraging van de

hulpverlening.



De opkomsttijd van een tankautospuit is op
basis van brandbestrijdingsnormen
maximaal 10 minuten.

De opkomsttijd van het hulpverlenings-
voertuig is momenteel vaak bepalend voor
het moment waarop de technische hulp-
verlening feitelijk van start kan gaan.

brandweeroptreden bij een beknelling van

een slachtoffer in een personenauto kan
worden vergroot door plaatsing van midde
zwaar hydraulisch hulpverleningsmat2riaal
op alle tankautospuiten.

Deze maatregel leidt tot een aanzienlij. »
verkorting van de opkomsttiju | ~ximaa
10 in plaats van 15 min» an daan.. Ut
een snellere start vo de hul' rerlening.

Dit kan bij 15% varn._ = onr 2on
positieve invl< d hebb  op de gezond-
heidsscha . aan g~wona. “lachtoffers.

Bij de uit. < var _en tankautospuit met
midde waa: draulis’ . hulpverlenings-
materia ' is de, Y omvang (6 personen)
~root gel ‘eg voor de te verrichten taken.
Het. ki 'n van méér brandweer-
personeel 1moet worden vermeden.
Plaatsing van middelzwaar hulpverlenings-
materiaal op alle tankautospuiten
vermindert de behoefte aan hulpverlenings-
voertuigen (onder andere door betere
spreiding en intergemeentelijke en
regionale samenwerking).

Kosten en baten

De kosten van middelzwaar hydraulisch
hulpverleningsmateriaal met toebehs~en
bedragen - uitgaande van de nieuwste
ontwikkelingen op materiaalcahied -
circa f 20.000,- per tankautos, ‘it
(prijspeil 1996). Daarvs  krijgt mc een
schaar en spreider’ . een ¢ .pbinatie -
van, een compacte . m.< smede ean
hydraulische pomp (inc. ief a2« urijfunit).
Uit overv. ingen van bea: = .oering
(uniformiteit, nleiding, 2"armering en
samenwerking L are’ _.schalig optreden) is
he van belang dit i.1ateriaal inderdaad op
alle L chikb?® tankautospuiten te
~laatseri.

Tegenover deze kosten staan baten.
Aangezien het overgrote deel van de
ongevallen waarvoor de brandweer uitrukt
minder ernstig is dan dit ontwerpscenario
veronderstelt, zullen hulpverlenings-
voertuigen beduidend minder vaak onder-
deel gaan uitmaken van de eerste uitruk.
Dit maakt een efficiéntere spreiding en/of
een vermindering van het aantal hulp-
verleningsvoertuigen mogelijk.
Samenwerking in regionaal verband kan
aanzienlijke besparingen op personele,
materiéle, onderhouds- en stallingskosten
opleveren.

15
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Technische en opleidingsaspecten

Door plaatsing van middelzwaar hydraulisch
hulpverleningsmateriaal op de tankautospuit
verandert het karakter van dit voertuig en
de bemanning in een all-round brandweer-
eenheid, gericht op zowel brandbestrijding
als technische hulpverlening.

Technisch en praktisch (ruimte) is plaatsing
van dit materiaal te realiseren in ieder geval
op tankautospuiten met minimaal een
tientons-chassis.

In de loop van 1996 worden de bestekken
voor de bepakking van tankautospuiten,
evenals die van hulpverleningsvoertuigen,

in overleg met het brandweerveld,
aangepast en door het ministerie vai
Binnenlandse Zaken uitgegeven.

De bediening van middelzwaar h_draulisc
hulpverleningsmateriaa.  ‘~midde : onder-
deel van de star ‘-brandwc

opleidingen.

Ontwerps  _nario be.  “lling vrachtauto
Een < .geval wrarbij ¢ ~ vrachtauto
bet, “ken i* z2n waarbij een slachtoffer
. >kneic t dat ter’ Lehoeve van een verdere
m._dische « Y7 Jeling naar het ziekenhuis

mo. worden overgebracht.

Vour een adequate uitvoering van de
technische hulpverlening bij dit type
ongeval is zwaarder en méér hulp-
verleningsmateriaal nodig dan bij
beknellingen in personenauto’s.

De uitruk van een hulpverleningsvoertuig

is hier onontbeerlijk.*)

Een ploegomvang van acht p/-sonen is
voldoende om de noodzakelijke ken uit te
voeren.

Huidige uitruk

De huidige < .ste uitr” . bij dit" »e ongeval
komt overeer. et e bij be'nelling in een
personenauto: (n. imaal* .en hulp-

ve, ningsvoertuig €. 2n tankautospuit

(zie fig r1.1).

pe ongeval in de prakti
minder vaak voorkomt, kan de huidige
opkomsttijd van het voor de hulpverlening
vereiste hulpverleningsvoertuig

(15 minuten) worden gehandhaafd.

Deze opkomsttijd komt overeen met die van
de ambulance.

De tevens uitrukkende tankautospuit (in de
toekomst uitgerust met middelzwaar
hydraulisch hulpverleningsmateriaal) levert
voldoende personele ondersteuning voor de
in eerste instantie te verrichten taken.

Deze vergen een ploeg van acht personen.
Ook hier dient het uitrukken van méér
brandweerpersoneel te worden vermeden.

*) Onder ‘hulpverleningsvoertuig’ wordt hier en in de
navolgende tekst verstaan (tenzij uitdrukkelijk anders
is aangegeven): een hulpverleningsvoertuig met een
zwaardere basisbepakking dan het huidige (middel-

zwaar bepakte) hulpverleningsvoertuig.



Figuur 1.1 Beknelling; huidige eerste uitruk

15 minuten

2 personen

6 personen 10 minuten

8 personen

15 minuten

Figuur 1.2 Ontwerpscenario beknelling personenauto; aanbeve 1 eerste uitruk

6 personen

Figuur 1.3 Ontwerpscern. 2 bek: “*auto; aanbevolen eerste uitruk

7 .ersonen 15 minuten
6 personen n.v.t. *%)
8 personen

15 minuten

*) TS-hv = tankautospuit met middelzwaar hydraulisch hulpverleningsmateriaal.

“*) Hiervoor wordt geen maximale opkomsttijd geadviseerd. In de praktijk is de

opkomsttijd gebaseerd op de brandbestrijdingsnormen van maximaal 10 minuten.
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1.2.3 Waterongevallen

Ontwerpscenario

Een incident waarbij een personenauto met
daarin één of twee personen geheel onder
water is geraakt.

Een effectieve en efficiénte uitvoering van
de technische hulpverlening bij dit type
ongeval is in de regel mogelijk met een
kleine duikploeg (vier personen) met ter
ondersteuning een tankautospuitbemanning
(zes personen).

Huidige uitruk

Een duikploeg is geen voorziening w._3ro.
elke brandweerpost beschikt. Maarvoc zijn
de kosten te hoog en de te pley \n
personele en organisatorische in. hanning 2
te groot (opleiding en oc. ing).
Intergemeentelij= _ ~gionale == 2« -
werking is hic zeer g¢ ruikelijk.

De maximale nkor “uikploegen

.

is noc’ divers.

D. 'anka  .ospuit zal door zijn opkomsttijd
van 1. <imaal 17 .ninuten in het algemeen
50r de « i .oeg ter plaatse zijn.
L ze voorsprong kan worden benut voor
Wijy orbeeld het verkennen van de situatie,
de 1ewaterlatings- en aanlandingsmogelijk-
heden en het vaststellen van de positie van
het voertuig.

De samenstelling en de personele omvang
van de eerste uitruk lopen in de praktijk
sterk uiteen. Naast een duikploeg en een
tankautospuit rukken vaak ook meteen één
of meer hulpverleningsvoertuigen uit, soms

vergezeld van een redvoertuig. Uit onder-
zoek blijkt dat met name bij gemeenten/
regio’s zonder eigen duikploes de
gemiddelde uitrukomvang zeer ¢ ot is.

Dit komt onder meer ¢72-'~t in eerst
instantie de plaatselijke . andwec. .

eigen materieel< .rukt, terw. de van elders
komende dii” ploeg z< ook or. -
steuningsmai. =e' .ieeneen . Een te grote
inzet van materie. =n pe: uneel is

ine. ctief en inefficic

Aanbeveling 6V il

ploeg bedraagt maximaal 15 minuten.

Dit advies is gebaseerd op de bestaande
praktijk, de opkomsttijd van de

ambulance en recente medische inzichten
met betrekking tot waterongevallen.

De naast de duikploeg uitrukkende tank-
autospuit zorgt voor voldoende personele
capaciteit (totaal 10 personen nodig).

Met name in gemeenten/regio’s zonder
eigen duikploeg kan efficiencywinst worden
geboekt door het maken van goede
afspraken met de alarmcentrale en de
thuisbasis van de duikploeg over de samen-
stelling en omvang van de eerste uitruk.



Figuur 1.4 Waterongevallen; huidige eerste uitruk *)

4 personen (divers)

6 personen 10 minuten

2-4 personen 15 minuten

2 personen 10 minuten

meer dan 10

(divers)

Figuur 1.5 Ontwerpscenario waterongevalle'; aanbe  len ¢ ste ak

‘ nen 15 minuten
6 persc en n.v.t. **)
personen
15 minuten

*) De samenstelling van het uitrukpotentieel is in de praktijk zeer uiteenlopend.

**) Hiervoor wordt geen maximale opkomsttijd geadviseerd. In de praktijk is de opkomsttijd

gebaseerd op de brandbestrijdingsnormen van maximaal 10 minuten.

19



20

1.2.4 Gevaarlijke stoffen

Drie situaties

Ongevallen met gevaarlijke stoffen komen in
Nederland relatief weinig voor. Er zijn onvol-
doende statistische ongevalsgegevens voor
het opstellen van een ontwerpscenario.
Daarom is het onderstaande gebaseerd op
de analyse van een aantal concrete
ongevallen die kortere of langere tijd
geleden hebben plaatsgevonden, evenals
op gesprekken met gevaarlijke stoffen
deskundigen uit de brandweerpraktijk.

In deze Aanvulling op de Handleidinc
Brandweerzorg gaat het uitsluitend ¢ er
basisvoorzieningen voor het o treden ij
incidenten met gevaarlijke stofi n die n.
aard en locatie moeilijk voorzien: 1ar zijn.
Voor potentieel ernstige, >ter voc zienbare
ongevallen ligt b= = tellen va.. 2t o-
bestrijdingsp’ .anen v¢ r de hand.

Grofw’ 4 zijn et de in dit verband

re!’ .ante incidente. met gevaarlijke stoffen
G. .situs .es te onderscheiden:

repre. i optreden is mogelijk zonder
speciale beschermende middelen en/of
. rocedures; '

ue situatie vereist gebruik van een
chemicaliénpak;

het gebruik van een gaspak is
noodzakelijk.

Huidige uitruk

Bij de melding van een ongeval met
gevaarlijke stoffen rukt stand='~rd (in ieder
geval) een tankautospuit van de ‘chtst-
bijzijnde brandweerpos* it _De opk sttijd
daarvan is maximaal 10 ‘nuter.

In situatie 1./° _en spes .ie midc ‘en/
procedures n. g} an de ta '<autospuit-
bemanning de te. nischs .ulpverlening
ge. =l zelf uitvoeren
Ook i, ‘tuatie 2 (¢" »micaliénpak vereist) is
repressier otr’ .en door een tankautospuit-
bemanning (verkennen en slachtoffers red-
‘an) m7 clijk. De benodigde hulpmiddelen
be.  2n tot de uitrusting van het voertuig.
deze situatie kan de bevelvoerder
desgewenst een beroep doen op de
deskundigheid van de Officier van Dienst of
de Regionaal Officier Gevaarlijke Stoffen.
In de praktijk wordt het optreden in chemi-
caliénpak door een tankautospuitbemanning
echter als nogal ambitieus ervaren (gebrek
aan scholing en ervaring). Dit leidt in een
aantal gevallen tot het onnodig uitrukken
van het regionale Gevaarlijke Stoffen Team
en daarmee tot een latere start van de hulp-
verlening. De opkomsttijd van dit team
bedraagt immers maximaal 30 minuten.
Situatie 3 (gaspak noodzakelijk) behoort niet
tot de taken van een basiseenheid.
Het regionale Gevaarlijke Stoffen Team
moet worden gealarmeerd.



Aanbeveling 7 W

Een tankautospuitbemanning moet zonodi
ook adequaat in chemicaliénpak kunnen
optreden. Door gerichte opleidings- en
oefenactiviteiten kan dit optreden in de
toekomst overal worden gerealiseerd.

Dit bevordert de doeltreffendheid en de
doelmatigheid van het brandweeroptreden
(snellere start daadwerkelijke hulp-
verlening; minder uitrukken regionale
Gevaarlijke Stoffen Team).
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1.2.5 Opbrengst van de aanbevelingen

De opbrengst van uitvoering van de aan-
bevelingen voor een specifiek korps

in termen van effectiviteit en efficiency van
de technische hulpverlening, kan door de
brandweerorganisatie zichtbaar worden
gemaakt aan de hand van deel 2 van deze
Aanvulling. Inzicht daarin is belangrijk voor
het brandweerbestuur dat streeft naar
optimale hulpverlening tegen maatschap-
pelijk aanvaardbare kosten.

De geformuleerde aanbevelingen zijn
gericht op de bepaling van het minimaal
benodigd aantal eerste uitrukeenhed 1
voor technische hulpverleningzoals a
Handleiding Brandweerzorg da. loet vo
het taakveld brandbestrijding).
Het is echter verstandiy  *.in de
praktijk wordt ge* _ .voor he. < nd
houden of cr< .ren var ianvullende
capaciteit, i * nam’ . ~~al verband.
Daarv< .r kunne erschillende redenen zijn,
zo' 5
A = me _lijkheid tot eerste opschaling op
ba van nas . bericht;
groote >~ 4 optreden;
A ‘eserve voor de uitval van mensen en
. aterieel;
®m reserve voor oefening en onderhoud.

De noodzaak van aanvullende capaciteit
komt in deze publicatie verder niet aan de
orde. Dat betekent overigens niet dat die
niet van belang zou zijn. Daarom dient die
aanvullende capaciteit wel onderdeel uit te
maken van de regionale plannen voor de
repressieve organisatie.




@0
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2.1 Inleiding

Op basis van dit deel 2 van de Aanvulling
Technische Hulpverlening is de brandweer
in staat aan te geven welke consequenties
voor een specifiek korps zijn verbonden aan
uitvoering van de aanbevelingen, zowel op
brandweerinhoudelijk, als op organisato-
risch en financieel gebied. '

Hoofdstuk 2.2 bevat een gedetailieerde
uitwerking van de ontwerpscenario’s voor
beknellingen en waterongevallen.

In hoofdstuk 2.3 wordt voor verschill. yae
ongevalstyperingen bij beknellxgen ee
uitrukvoorstel geformuleerd.

Hoofdstuk 2.4 biedt aanknopingspunten
voor de planning van hulpverlenings-
voertuigen en duikploegen in < = nieuwe
situatie.

Met behulp van de.infori. tie in e K
2.4 en het comr .erprograri a2 Brandweer-
zorg kunnen< ¢ feitelii' gerealis >rde
opkomsttijder. i k' <nellings> en water-
ongevallen worde. epres nteerd en de
toe. mstige opkoms. .en worden

bereke.




2.2 Uitwerking van de ontwerpscenario’s

2.2.1 Inleiding

In dit hoofdstuk worden de ontwerp-
scenario’s voor de technische hulp-
verleningsorganisatie beschreven.

Voor het ontwerpen van de organisatie

voor de technische hulpverlening zijn de

volgende activiteiten maatgevend

verondersteld:

m het bevrijden van beknelde personen;

m het optreden bij waterongevallen;

m het optreden bij incidenten met
gevaarlijke stoffen.

Voor deze activiteiten zijn ontwerpscer. rio’s
ontwikkeld.

De ontwerpscenario’s betreffen twee
soorten beknellingenen en een water-
ongeval.

Voor het optreden bij incidenten met
gevaarlijke stoffen is geen or*ernscenat.
opgesteld. Wel worden aanbe. ‘ingen
gedaan voor de eersts Jtruk en . optre-
den bij incidenten <t geva< .jke stc »n.

Voor de beschrijving va e scs’ ario’s is de
indeling « de bijlagen var. . ‘Handleiding
Brandweerze *’ gevolgd Achtereenvolgens
worden per ontv. DS’ znario aangegeven:
Bt ontwerpscenario (situatie bij

aa, ~mst v . de brandweer);

~ de tak  .an de brandweer;

~

ne.  nodigd materieel en personeel;

de opkomsttijden;

de aanpak;

eventuele opmerkingen.
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2.2.5 Ongeval met gevaarlijke stoffen







2.3 Aanbevolen uitrukvoorstellen bij
beknellingen.

In dit hoofdstuk wordt voor verschillende
ongevalsmeldingen bij beknellingen een

uitrukvoorstel geformuleerd.

TS-hv-mate 4l

TS ++ TS-4 of
HV + v

HV + TS-hv

HV + TS-hv
(eventueel zwaarder materieel indien meerdere

voertuigen betrokken zijn)

HV + TS-hv

HV + TS-hv + zwaarder redgereedschap

+ aanvulling




Toelichting bij het overzicht met
ongevalstyperingen

Voor de afhandeling van dit ongeval zijn
minimaal 6 personen nodig. Alleen een
hulpverleningsvoertuig (2 personen) is
onvoldoende.

Hier kunnen meerdere objecten tegelijk
beknelde personen bevatten. Bij dit voorstel
kan er op twee plaatsen tegelijk gewerkt
worden.

Omdat hier rekening moet worden
gehouden met het omhoog brengen of
(gedeeltelijk) kantelen van een voertuig
moet de inzet van bijvoorbeeld lage 7'ruk
hefkussens mogelijk zijn of ander
materiaal/materieel waarmee dit voorzi. tig
kan worden uitgevoerd.

Hier is middelzwaar  iateriaz wellicht
niet voldoende om » klus “an
(met name b" _ware v.  ntwagens).
Hier moe” ian in eorste u. ik een

hulpveri. ings\ :rtuig meekomen.

5 Er moet rekening worden gehouden met
de inzet van een hulpverleningsvoertuig
vanwege de inzet van speciaal mateaal
(bijvoorbeeld hoge druk hefkussens) o
personen te bevrijden, die in.~fander
machines bekneld zijn geraakt “ die
bekneld zijn geraakt 2" gevolg va.
instortingen. Hierb’" wordt e7 an uitg. aan
dat ander benodiga ate aal (bijvearbeeld
om te stutten/stabiliserc ' daar*  dan
inmiddels ok aanwezig is. . tankauto-

spuit komt p. fair mee ¥ nwege het

kenodigd perso. =l

6 Ditis »nvoor :eld van een situatie die

riat stan.  d kan worden opgelost met
v du.  raar hydraulisch materiaal.
Bij enige indicatie daartoe in de melding

kan zwaarder materieel meteen mee-

gezonden worden. De aanvulling/opschaling

met divers ander materieel is nodig omdat
het hier veelal om grootschalige situaties
gaat.
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2.4 Bepaling van de huidige en toekomstige een incident waarbij de brandweer

dekking technische hulp verleent, is namelijk niet
goed op modelmatige wijze tetvoorspellen
uit omgevings- of wegkenmerke.

2.4.1 Aanpak Daarom wordt de planrinain dit ge. '
gebaseerd op informatie ver reic..
De in dit hoofdstuk beschreven werk- ongevallen die ¢ afgelopei. 'rie of vijf jaar
methode maakt het mogelijk met het in de gemee: : of reg’’ nebbe: »laats-
computerprogramma Brandweerzorg de gevonden. Ui. a3~ s het van belang daar-
huidige en toekomstige dekking voor het’ bij rekening te hc 'en me’ geplande of
taakgebied technische hulpverlening te ge: liseerde veranu  .gen in de omgeving
bepalen. De toekomstige dekking is die de »ns op onr »vallen beinvioeden.

gebaseerd op de in deel 1 geformuleerde

aanbevelingen.

De werkmethode wordt toegelicht aa ac
hand van het onderdeel bekne!ingen.
Voor waterongevallen kan de du king o}
dezelfde wijze worden bepaald.

Voor incidenten met ge. iike stc ‘en is

1

deze methode ni~ wvant (zie .

Toepassing . 0 de v “~de op hulp-

verleni’ 4 bij be. ilingen geeft inzicht in de

ger uliseerdn en to omstige opkomsttijden

e iedt.< .aknopingspunten voor besluit-

vorm.  over he’ n de toekomst benodigde
antal he w2 eningsvoertuigen en de

Ic atie daarvan.

In ue Handleiding Brandweerzorg is de
planning van materieel voor het taakgebied
brandbestrijding gebaseerd op een

- in voldoende mate - bekende statistische
kans op brand in een deel van de
gemeente, gegeven het aantal gebouwen
van een bepaald type daar.

Voor het taakgebied technische hulp-
verlening is dit niet mogelijk. De kans op



Figuur 2.1 Voorbeeld overzicht opkomsttijden |

2.4.2 Beknellingen: reeds beschikbare gegevens

In versie 1.1 van het programma brand-
weerzorg (BWZORG) kan per kazerne de
uitruktijd van een eventueel hulpverlenings-
voertuig worden aangegeven. Bij een hulp-
verleningsvoertuig moet in de huidige
situatie ongeveer worden gedacht aan een
voertuig met HV2-capaciteiten. Voor de toe-
komst kan worden uitgegaan van een hulp-
verleningsvoertuig met een zwaardere
basisbepakking dan het huidige HV2-
voertuig.

Voorzover de uitruktijden inderdaad zijn
ingevoerd, kan het programma voor elk

Ipverler.

knooppunt in de gemeente/regio de huidige
opkomsttijd van hulpverleningscapaciteit en
de kazerne van herkomst bepalen.

Deze gegevens staan in het MZW-bes. ~d
van het berekende alternatief ~!s
OPKOMST_HV (opkomsttijd he »veriein.._
voertuig in minuten) e \AZ_HV ( ~oppunt
van de kazerne va: .ierkoms .

De uitkomsten kuni. > zi© tbaar worden
gemaakt met behulp ve. 2en d= .pbase-
.sheet dat het
MZW-bestai. kan inleze®. Het kan ook met
RWZORG zelf (v F5 naar het resultaat is
a. ~minder duidelij..

programi .of met een spi

Figuu 2.1 ges’ aan hoe een scherm met

da geno. e gegevens eruit kan zien.

gscapaciteit per knooppunt

nummer naam T$1 pkom_RV

10037 v 12.7 60001 10.7 130001
10032 12.2 60001 10.2 130001
10039 v 13.8 60001 11.8 130001
10040 15.0 60001 13.3 130001
10041 v 14.6 60001 12.7 130001
10042 v 15.3 60001 13.8 10001
IV v 16.4 60001 14.9 10001
10044 v 16.9 60001 15.4 10001
10045 v 17.0 60001 16.2 10001
10046 v 12 60001 15.9 10001
10047 v N ) 60001 17.3 10001
10048 v ) 5 60001 18.7 150001
10049 v 11 60001 16.3 150001
10050 v 274 60001 16.0 150001
10051 v 29.1 60001 19.5 150001
10052 v 311 60001 18.5 150001
10053 v 26.0 60001 17.3 10001
10054 v 21.2 60001 16.2 150001

<Enter>=invoeren <Esc>=Terug

<Ctrl_DEL>=Record verwijderen
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2.4.3 Verzamelen van praktijkgegevens

De kans op een ongeval met beknelling is
echter niet op elk knooppunt even groot.
Daarom is het van belang de gerealiseerde
opkomsttijd van hulpverleningscapaciteit
voor feitelijke ongevalslocaties vast te
stellen.

Het verzamelen van gemeentelijke of
regionale praktijkgegevens uit het recente
verleden gebeurt aan de hand van CBS-
rapporten van de laatste 3 a 5 jaar die
voldoen aan de volgende drie criteria:

Figuur 2.2 Voorbeeld van op een kaart aang. eve.

m beknellingen met spoed;

m personen betrokken;

m daadwerkelijk optreden var de brandweer
(bevrijden personen).

De locatie van dez= ong -allen we. n-
gegeven op eer .aart met * netwerk van
rijroutes var’ .e geme’ .te/regi

Per incident ¢ ~ft< .en aan ¥ 'at het dichtst-
bijzijnde knooppc “ uit h< netwerk is.

~ncreter.  serleningslocaties
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Deze gegevens worden geplaatst in een
database-bestand met minimaal de velden
KNOOPPUNT (numeriek) en CBSNO
(numeriek). In het veld KNOOPPUNT komt
het nummer te staan van het knooppunt
waar het incident heeft plaatsgevonden.
Het veld CBSNO dient voor een verwijzing
naar het desbetreffende CBS-rapport.

Op deze wijze ontstaat een bestand met
concrete ongevalslocaties waar de
afgelopen jaren is opgetreden bij
beknellingen.

Figuur 2.3 Voorbeeld van een bestand met concrete ui. ‘~ningsloc s
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2.4.4 Gerealiseerde opkomsttijd Zo wordt elk ongeval uit het verleden
voorzien van een opkomsttijd, met als

Met behulp van een database-programma resultaat een overzicht van de'aadwerkelijk
kan vervolgens het bestand met hulp- gerealiseerde opkomsttijden van
verleningslocaties via het veld KNOOPPUNT hulpverleningscapacitei* = Rit resultac. 's
worden gerelateerd aan het veld NUMMER weergegeven in het.staar agrani v..

uit het MZW-bestand. figuur 2.4.

Figuur 2.4 Voorbeeld gerealiseerde opkomsttijd hulpverleningscapaciteit (staafc  ~ram)
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Het is ook mogelijk deze gegevens cumula-
tief weer te geven. Voor de analyse is dat
overzichtelijker (figuur 2.5). In dit voorbeeld
zien we dat de gerealiseerde opkomsttijd in
90% van de gevallen 16 minuten of minder
bedraagt.

Figuur 2.5 Voorbeeld gerealiseerde opkomsttijd hulpverleningscapaciteit (cumulatief)

4  Percentage van de gevallen

100—

90 — fpesad

—_— /

e Opkomsttijd (minuten)

—F3— Huidige situatie
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Door op dezelfde wijze het bestand met
hulpverleningslocaties te relateren aan dat
met de opkomsttijden van de tankautospuit
TS1, ontstaat een beeld van de toekomstige
opkomsttijd van hulpverleningscapaciteit,
uitgaande van het ontwerpscenario

Toekomstige opkomsttijd

beknelling in personenauto.

Deze hulpverleningscapaciteit bestaat dan
uit een tankautospuit met middelzwaar
hydraulisch materiaal. In het = 1emeen zal
de opkomsttijd daarvan korter z,, dan die
van het hulpverlenings: ~2rtuig.

In figuur 2.6 zijn de gere ‘seeruc <.
toekomstige op’ .msttijden n
hulpverlenir® .capacit’ . naast . ‘aar gezet.

Figuur 2.6 Gerealiseerde en toekomstige opkomsttijd hulpverlening -apaciteit k* ontwerpscenario

beknelling personenauto
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2.4.6 Planning hulpverleningsvoertuigen

Aangezien in de toekomst bij het overgrote
deel van de beknellingen in de eerste uitruk
kan worden volstaan met een tankautospuit
met middelzwaar hydraulisch hulp-
verleningsmateriaal, is er alle aanleiding
opnieuw te kijken naar de planning van
hulpverleningsvoertuigen. Daarbij gaat het
om de vraag welk aantal van deze voer-
tuigen dan nodig is en op welke locatie ze
beschikbaar moeten zijn.
Hulpverleningsvoertuigen behoeven

- wat het optreden bij beknellingen betreft -
in de toekomst slechts te worden ingezet
bij ongevallen die zwaarder zijn dan het
ontwerpscenario beknelling in persorn-
auto.

De toekomstige dekking van i erlenir s-
dat de
opkomsttijd van ma .naal 1£ minuten in de

voertuigen moet zodan’® _,

praktijk in voldoenc mate’ _.. ‘°n
gehaald (bijv* _rbeeld. 10% van de
gevallen)< oor hethepale. ‘an de

toekoms e or’ Umsttijd.van hulp-

verle. ngsve tuigen r' et eerst een nieuwe
opkon ‘tijdber. =7 ig worden uitgevoerd.
Daartoe oert men via het KAZ-bestand de
bec. e euwe locaties van deze voer-

tuigen in.

Een complicatie bij de berekening van deze
opkomsttijd is dat de gebruikte CBS-
gegevens onvoldoende uitsluitsel ge =n
over de zwaarte van de ongevallen wac i
in het verleden technische hu'».is verleenc
De daarmee berekende onrkom. “id 1S uuc
impliciet gebaseerd or’ .e veronde t*elling
dat zwaardere ong< adllen op’ .ezelfde ‘ijze
over de gemeente/re_ 2 7'« gesprei! als
ongevallen die passen i st on’ erp-
scenario v “nelling in persc. nauto.

In werkelijkhe " behoeft 7 't echter niet het
c~val te zijn.

De va. “tellinc’ an het aantal in de

~komst iodigde hulpverleningsvoer-
ogen de optimale locatie daarvan is om
die reden met de nodige onzekerheden
omgeven.

Bij gebrek aan betrouwbare gegevens is een

werkbare methode:

m kijken waar de ongevalsdichtheid
opvallend hoog is;

m kijken waar zich mogelijkheden tot
samenwerking tussen kazernes en
korpsen voordoen;

m houvast nemen aan de gebieden rondom
posten die in ongeveer 15 minuten
bereikbaar zijn; deze gebieden min of
meer aan elkaar laten grenzen.

45



46

De toekomstige opkomsttijd van hulp-
verleningsvoertuigen kan op de aangegeven
wijze grafisch worden weergegeven. Zie bij
wijze van voorbeeld figuur 2.7.

Ter vergelijking toont figuur 2.7 ook de tot
nu toe gerealiseerde opkomsttijd van
hulpverleningsvoertuigen, evenals de toe-
komstige opkomsttijd van hulpverlenings-
capaciteit in de vorm van tankautospuiten
met middelzwaar hydraulisch hulp-
verleningsmateriaal.

Figuur 2.7 Toekomstige opkomsttijd hulpverieningsvoer

huidige opkomsttijd hulpverleningscapaciteit.

¥
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Aan de hand van de gemaakte berekenin-
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hulpverleningsconfiguratie effe tief en
efficiént is, gelet op de daarmee _ »moeide
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2.4.7 Waterongevallen en gevaarlijke stoffen

Op dezelfde wijze als voor beknellingen
kunnen ook voor waterongevallen de
huidige en toekomstige dekking worden
bepaald.

Ondanks het feit dat de aanbevolen
opkomsttijd van een duikploeg gelijk is
aan die van een hulpverleningsvoertuig
(maximaal 15 minuten), behoeft de
besluitvorming over de dekking niet nood-
zakelijkerwijs hetzelfde uit te pakken als bij
hulpverleningsvoertuigen. De relatie tussen
kosten en feitelijke ongevalsdichtheid kan
namelijk anders zijn.

Voor incidenten met gevaarlijke stoff<n is de
in het voorgaande beschreven werkm ‘hode
ter bepaling van de dekking niet releva
omdat de ongevalsfrequentie . ‘it gevai
zeer laag is. Voor situa*’ aarin eer.
autospuitbemannin< Je hulp 2rlening
uitvoert, is de dek. g ree < (gelijk
aan die bij b* .ndbest .ng).

Een regic aal Gevoarlijke toffen Team
wordt I 'e prz’ .k zodanig gesitueerd, dat
pote tiele . aties vor' ongevallen met
gevae ijke stc. n¢ /maximaal 30 minuten
kunnen rorden bereikt.
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